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Inlandsbanan 2010

Allmant

Verksamheten vid Inlandsbanan AB, IBAB, under 2010 har framforallt varit att verka for en fortsatt
okning av trafiken pa banan. Vara verktyg har varit vara dotterbolag Grand Nordic AB, som saljer resor,
samt Inlandstaget AB, som séljer tagtjanster pa och i anslutning till Inlandsbanan

Resultatet blev gladjande, bade gods- och persontrafiken har 6kat, men skall den dkningen fortsitta sa
maste underhallet och investeringarna folja med. Vi ser att vi valdigt fort far fullt pa banan. Under
sommaren 2010 hade vi perioder da det inte fanns plats for nya tag, vilket talar for en modernisering av
trafikledningssystemet. | takt med marknadsfordyringar for underhallet ser vi ocksa att vi narmar oss en
gréns dar risk finns fér nedséattningar av hastigheter och axeltrycksbelastningar.

Underhall och reinvesteringar maste alltsa 6ka i takt med trafikokningen.

Trafiken

Utvecklingen av trafikarbetet i bruttotonkilometer de senaste fem aren framgar av figur 1.
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Fig 1.

Ett matt pa totala trafiken ar ocksa fakturerade banavgifter. De senaste fem arens fakturerade banavgifter
framgar av figur 2.
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Godstrafik

Trafikarbetet avseende gods okade under 2010 fran 74,3 till 79,1 milj. bruttotonkilometer. Se figur 1.
Tillkommande trafik har varit transporter av massaved och timmer inom omradet Ostersund - Storuman
samt motsvarande produkter i sédra delen Brunflo - Mora. Under hésten 6ppnades utlastning i Lomselends,
vilket innebar godstrafik norr om Storuman fér forsta gangen sedan slutet av 1990-talet.

Storande for utvecklingen av godstrafik har varit nya trafikledningssystemet pa Botniabanan eftersom de
flesta tillkommande mottagningsplatser ligger langs denna bana och tillgangen pa lok med godkénd
ombordutrustning for nya trafikledningssystemet ERTMS &r begrénsad.

Under hosten 2010 varslade Green Cargo om att lagga ned all vagnslasttrafik pa jarnvég till och fran
Ostersund, vilket skulle drabba kunder i framforallt Jamtland. I slutet av aret naddes en uppgérelse mellan
Green Cargo och Inlandstaget AB som sakrade trafikens fortbestand samt skapade forutsattningar for
utveckling i stéllet for avveckling.

Persontrafik

Persontrafiken har framférallt varit turisttrafik juni - augusti men dven ett antal vinterturistiska resor.
Under fem veckor i juni - juli utokades sommartrafiken med ytterligare en avgang mellan Mora -
Storuman.

Den upphandlade helgtrafiken mellan Ostersund och Sveg har under hosten 2010 utékats med avgang fran
Mora pé séndagar.

Persontrafikens utveckling de senaste fem aren framgar av figur 3.
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Forsdljningen av turistresor de senaste fem aren hos dotterbolaget Grand Nordic framgar av figur 4.
Gladjande &r att var satsning pa resepaket i anslutning till Inlandsbanan inneburit en rejal 6kning.
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Infrastrukturen

IBAB har fortsatt underhallit banan, s att efter omstandigheterna ar banan i gott skick. Det ar framst
omfattande slipersbyten som utférs samt brounderhall. Behovet av underhall ar dock stérre &n vad
resurserna medger. Forstarkt underhall har aven utforts inom den storsta flaskhalsen Arvidsjaur -
Jokkmokk, dock ej i samma omfattning som 2009.

Det hoga vattenflodet under varen 2010 fororsakade extra kostnader for skyddsatgarder och reparationer.
Nedlagda kostnader totalt direkt i banan, och totalt erhallet bidrag for drift och underhall, framgar av
figur 5.
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Fig 5.

Férutom underhall av banan har IBAB &ven hallit trafikledning. Kostnaden for detta har 6kat genom ¢kad
trafik och kostnader for trafiksakerhetshdjande installationer.

Den regionala och lansvisa planeringen av infrastruktur slutfordes under 2010. IBAB har varit aktiv och
tillsammans med inlandskommunerna framfort behovet av ett regionalt sammanhallet jarnvagssystem.
Inom region Vasterbotten har det inneburit att Inlandsbanan finns med i den sa kallade
Lanstransportplanen med 15 mkr till terminalatgarder langs banan inom lénet. | Norrbottens lan finns
vara framforda fragor med sa till vida att projektmedel kan anvisas for delfinansiering av upprustning av
banan Jorn - Arvidsjaur. | Lanstransportplanen for Jamtlands lan finns inga medel anvisade men
mojligheten till medel for terminalatgarder bor finnas inom de sa kallade potterna. I systemanalyserna
inom de fyra nordligaste lanen, som &r grunden for Lanstransportplanerna finns Inlandsbanan med pa ett
positivt sétt.

Projektet med fortatning av master langs banan for full GSM tackning pabérjades under 2009 och har
fortsatt under 2010. Projektet omsluter 70 mkr och beréknas vara slutfér 2012. Entreprendr &ar
Trafikverket ICT.

Under januari 2011 uppmérksammades Inlandsbanan genom att omledningstrafik kunde ske dver
Inlandsbanan i samband med stopp pa stambanan norr om Brécke i fyra dygn. Nér denna trafik startade,
ett dygn onddigt forsenat pa grund av omstandigheter utanfor oss, gick 14 tag i omledningstrafik,
framforallt stalamnen fran Lulea till Borlange samt tomvagnsforsérjning norrut.
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Sammanfattning

Inlandsbanans roll som ett konkurrenskraftigt jarnvagsalternativ for gods ér odiskutabel. Framforallt fyller
banan en stor funktion for miljévanlig omfordelning av tunga ravarutransporter fran vég till jarnvég.
Inlandsbanans betydelse som alternativ bana vid olyckor/stopp pa stambanan har ocksa framkommit
tydligt.

Turisttrafiken pa banan, framst sommartid men aven till viss del pa vintern, innebar ett kraftfullt tillskott
for naringslivet i kommunerna langs banan. Vara kundundersokningar visar att Inlandsbanan i sig &r den
stdrsta reseanledningen. Dvs. en stor del av denna turiststrom, i fjol 6ver 18 000 avstigande resendrer, hade
aldrig kommit utan Inlandsbanan.

Gladjande ar ocksa att vi for forsta gangen kunnat genomfora sa kallad upphandlad persontrafik mellan
Mora och Ostersund.

IBAB med dotterbolag har haft en god utveckling betraffande nettoomsattning exklusive erhallet bidrag,
vilket framgar av fig 6.
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Ostersund i februari 2011

UIf Eliasson
VD Inlandsbanan AB



